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Wichtige Instruktionen 1in dieser Betriebs— und Einbau-

anleitung, die Ihnen eine sichere Montage, Benutzung und
Wartung des Gurtes ermoglichen:

W ARNUNG'!

Solche WARNUNGEN weisen darauf hin,
daB bei Fehlmontage, -benutzung oder
Eingriff in das Gurtsystem unmittel-
bare Gefahr fur den Gurtbenutzer oder
Ihr Fahrzeug besteht.

ACHTUNG!

Hiermit wird darauf hingewiesen, daB bei
Nichtbeachtung dieser Instruktionen eine er-
hebliche Minderung der von Ihnen gewiinschten
Schutzwirkung des Gurtsystems eintreten kann.

Hinweis:

Solche Hinweise geben Ihnen wichtige Tips,
um die richtige Montage, Benutzung oder War-
tung des Gurtsystems zu erleichtern.




ACHTUNG'!

Diese Anleitung unbedingt vor Montagebeginn
und vor Benutzung des Gurtes lesen!

Beachten Sie alle umrandeten Felder mit Hin-
weis, ACHTUNG, WARNUNG sowie nachfolgende
Punkte.

1.

GemaB § 19 StVZO erlischt die Betriebs-
erlaubnis Ihres Fahrzeugs, wenn Sie diese

Hosentragergurte
a) in ein nicht gelistetes Fahrzeug,

b) an anderen als den freigegebenen Be-
festigungsgewinden, oder

c) in Verbindung mit nicht freigegebenen
Sitzen

montieren.

Fur abweichende Montagen 1in gelisteten
Fahrzeugen. kann keine Unbedenklichkeits—
erklarung ausgestellt werden!

Durch MiBachtung dieser Anleitung kann
die Schutzwirkung des Gurtes erheblich
gemindert werden.

Wir lehnen in solchen Fallen jede Gewahr-
leistung ab.

Um sicherzustellen, daB Sie vorschrifts-—
maBig montieren konnen, beantworten Sie
zunachst die Fragen auf den Seiten 3 - 6.
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Gurttyp: SCHROTH asm—autocontrol

Gen.—-Zeichen: Ser 4m @ 040396

Made in Germany

Dieser Gurt darf nicht in die USA, nach Kanada oder Japan
exportiert werden.

Hersteller: SCHROTH Safety Products GmbH
Postfach 2440
D-59714 Arnsberg
Tel.: 029 32 /97 42-0
Fax: 029 32/97 42 42

Lieferadresse:
Im Ohl 14
D-59757 Arnsberg

eMail: germany @ schroth.com
Internet: http://www.schroth.com

Mit Kauf dieses Gurtes haben Sie sich fiur ein

Produkt entschieden, das nach intensiver Forschung den
derzeit bei Hosentrdgergurten groBtmoglichen Schutz
bietet.



Ist Ihr Fahrzeug in der Fahrzeugzuordnungsliste aufge-
fuhrt? (siehe Seite 60 bis 88)

Vergleichen Sie Hersteller, Verkaufsbezeichnung,
amtliche Typbezeichnung (siehe Fahrzeugschein unter
Ziffer 3 oder Typenschild) und gegebenenfalls die ABE-
Nummer (siehe Fahrzeugbrief letzte Seite oder eventu-
ell Typenschild).

[JA] [NEIN]

ACHTUNG'!

Aus Sicherheitsgriunden durfen Hosentrager
gurte nur in Fahrzeuge eingebaut werden, die
in der Fahrzeugzuordnungsliste aufgefuhrt
sind. Fiur nicht aufgefuhrte Fahrzeuge kann
keine gewlunschte Sicherheit gewahrleistet
werden.

Haben die Sitze Ihres Fahrzeugs Durchfihrungen fur die
Schultergurte des Hosentragergurtes?

[JA] [NEIN]

ACHTUNG!

Sitze ohne Durchfuhrung fur die Schulter

gurte sind fur Hosentragergurte nicht ge-
eignet. Die Schultergurte konnen bei solchen
Sitzen von den Schultern abrutschen.

AL B

richtig richtig richtig falsch falsch
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Falls Sie gemdB der Fahrzeugzuordnungsliste den End-
gurt hinten an einem Beckengurtbefestigungsgewinde (D)
verankern mussen oder alternativ gemdB der Freigabe
mochten: Ist Ihr Fahrzeug mit einem freigegebenen Sitz
ausgestattet?

[JA] [NEIN]

W ARNUNG!

Eine Montage am Befestigungsgewinde D
(siehe Seite 20) ist nur Dbei Ver-
wendung eines freigegebenen Sitzes
(siehe 1Index 1in der Fahrzeugzuord-
nungsliste) erlaubt.

Ungeprufte und von SCHROTH nicht
freigegebene Sitze garantieren keine
ausreichende Festigkeit der Riucken-
lehne und k&énnen die Schutzwirkung
der Hosentragergurte wesentlich ver-
mindern.

4.

Haben Sie den richtigen Gurt fir die linke bzw. die
rechte Seite? (siehe Seite 10)

[JA] [NEIN]

W ARNUNG !

LINKE und RECHTE Gurte diurfen nicht
vertauscht werden!

Eine seitenverkehrte Montage von
Hosentragergurten kann ZU unvorher-
sehbar schweren Kopfverletzungen in
der RuUckpralliphase eines Frontalauf-
pralls fuahren !! -




5. In der Fahrzeugzuordnungsliste sind fur einige Fahr-
zeuge per Index Adapter vorgeschrieben. Falls dies fur
Ihr Fahrzeug zutrifft: Haben Sie die Adapter vorlie-
gen?

[JA] [NEINI]

Sollten Sie eine oder mehrere Fragen mit [NEIN]
beantwortet haben, bauen Sie den Hosentrdgergurt auf
keinen Fall ein. Montieren Sie solange nicht, bevor alle
gestellten Anforderungen erfiil1t sind und Sie alle Fragen
mit [JA] beantworten kdnnen.

Hinweis:

Dieser Gurt ist dazu bestimmt, zusatzlich zu
den Original-Gurten montiert zu werden.

Werden Original-Gurte vorn oder hinten aus-
gebaut oder unbrauchbar gemacht, 1ist das
Fahrzeug beim TUV/Dekra vorzustellen. Der
dort ausgestellte Nachweis Uber die Um-
ristung (z.B. geadnderte Sitzplatzzahl) muB
im Fahrzeug gefihrt werden. Ein Eintrag 1in
die Fahrzeugpapiere (Fz-Brief/Schein) i1ist
erst dann erforderlich, wenn sich die Zulas-
sungsstelle aus anderen Griunden, z.B. An-
oder Abmeldung mit dem Fahrzeug befassen muf3.

ACHTUNG'!

Falls eine umgeklappte Ricksitzlehne/-ban

oder Ladegut den freien Verlauf des End-
gurtes behindern oder gefahrden kénnte, mius-
sen Sie unbedingt den Original-3-Punkt-Gurt
vorn benutzen.

Falls Sie den Original-3-Punkt-Gurt vorn
ausbauen wollen, kann die Klappfunktion
der Rucksitzlehne/-bank nicht mehr genutzt
werden!




Dieser SCHROTH-Gurt ist nach der Europdischen
Priufvorschrift ECE-R 16.04 fur erwachsene Per-
sonen und allein fluar Vordersitze genehmigt.
Diese Genehmigung gilt in allen Staaten, die die
ECE-R 16 anerkennen.

Der Gurt i1st nicht bestimmt fur Kinder unter 12
Jahren bzw. Personen unter 40 kg Gewicht.

Dieser Gurt soll bei Einhaltung dieser Betriebs-
und Einbauanleitung und best immungsgemalBem
Gebrauch 1m Falle eines Unfalles, Jje nach
Unfallart und -schwere, Verletzungen verhindern
oder mindern. Sicherheitsgurte werden mit einer
Priufpuppe von 75 kg Masse bei einem simulierten
Frontalaufprall mit 50 km/h Aufprallgeschwin-
digkeit gegen ein festes Hindernis geprift
(ECE-R 16).

Hinweis:

Diese Broschiure muB immer im Fahrzeug mitge-
fuhrt werden. Nichtmitfuhren stellt eine
Ordnungswidrigkeit gegen 8§19 Abs.4 StVZO
dar (Verwarnungsgeld).
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Montageteile fur den Hosentréagergurt:

C-Sdulen-Beschlag X
Schraube 7/16", 38 mm lang 1x
Schraube 7/16", 25 mm lang 2X
Schraube 7/16", 18 mm lang 1x
Unterlegscheibe, DIN 125-A 13-140 HV 1x
Distanzhilse 1x
Federscheibe 4x
Sechskantmutter 7/16" 1%
Abdeckstopfen fir Schraube 2X
Sechskant-Schutzkappe il
Hinterglasaufkleber 1%
SCHROTH-asm Aufkleber 1x
Registrierungskarte T
Montageteile fir den Sensor:
Lochband 1X
Blechtreibschraube 2X
Innensechskantschraube, M4 x 10 mm 2X
Federscheibe fir M4 - Schraube 2x
Sechskantmutter M4 2X
Flachsicherung 5 Ampére 1x
Sicherungskabel mit 2 Kabelverbindern 1x
Hauptkabel (rot/blau) 1%
Tille 1X



Montage leicht gemacht

5 einfache Einbauschritte fiur den SCHROTH-Hosentragergurt
asm—autocontrol mit sensorgesteuertem Automaten:

1) Beckengurt befestigen
(Seite 13: Abschnitt 3, Befestigung des Beckengurtes)
- mit neuartigen, biegefahigen VA-Beschlagen
an der Fahrzeuginnenseite
. am Turschweller

2) Montieren des Automaten und des Massekabels

(Seite 15: Abschnitt 5, Montage des Automaten und des

Massekabels)

. unter Verwendung des mitgelieferten biegefdhigen Be-
schlages an der C-Sdule (Seite 16: Abschnitt 5.1)

- oder unter Verwendung des Adapters 01003 am Befe-
stigungsgewinde "D" (Befestigungspunkt des Ricksitz-
beckengurtes) (Seite 20: Abschnitt 5.2)

3) Montieren des Sensors
(Seite 21: Abschnitt 6, Montage des Sensors)
. senkrecht
leicht gemacht durch mitgeliefertes biegefahiges
VA-Lochband
Erst nach vollstandiger Montage aller Bauteile verkabeln!

4) Verkabeln
(Seite 26: Abschnitt 7, Verkabelung)
. vom Automaten zum Sensor (Seite 27: Abschnitt 7.2)
. vom Sensor zur Abnahmestelle mit Hauptkabel und
Sicherungskabel (rot/blau) ohne eingesteckte 5-
Ampére-Sicherung (Seite 28: Abschnitt 7.3)

5) Anklemmen
(Seite 29: Abschnitt 7.3.2, Anklemmen)

. des Sicherungskabels mit dem Abnahme-Leitungsverbin-
der an einem Plus-Kabel (Abgang von Klemme 15)
Stromabnahme nur an einem Kabel, das bei abgeschalteter

Zindung stromlos ist!
5-Ampére-Sicherung in Sicherungshalter einstecken

Jetzt ist Ihr SCHROTH-Gurt bei eingeschalteter Zindung¢
funktionsfahig!
9



1 Allgemeines

W ARNUWUNG !

Beachten Sie die LINKE und RECHTE
Gurtausfuhrung!

Der Schultergurt mit asm-System muB
uber die zur Fahrzeugmitte zeigende
Schulter verlaufen!

Linker Gurt

Rechter Gurt

ACHTUNG'!

Hosentragergurte durfen nur an geeigneten
und serienmdBig vorhandenen Befestigungsge-
winden fur Sicherheitsgurte montiert werden.

10



In den Abbildungen 1 und 2 sehen Sie die im Fahrzeug vor-
handenen Befestigungsgewinde und deren Lage.

XDiese Befestigungsgewinde sind fiur den SCHROTH asm-
autocontrol nicht geeignet.

¢) Diese Befestigungsgewinde missen zur Befestigung der
Seitengurte des Hosentragergurtes verwendet werden.

(® Diese Befestigungsgewinde sind entsprechend der Fahr-
zeugzuordnungsliste zur Befestigung des Automaten zu
verwenden. Eine Montage des Endgurtes am Befestigungs-
gewinde D bzw. E ist nur bei Verwendung eines freige-
gebenen Sitzes (siehe Index 1in Fahrzeugzuordnungs-
lTiste) erlaubt.

SEITENANSICHT
Abbildung 1
B-Saule
C-Saule
A-Saule 1
@® o
éil\\ TTTD+E
DRAUFSICHT
Abbildung 2
D

\ /
A-Sdule E



W A RNUNG !

Bohren Sie niemals extra Befesti-

—— —— ———

gungspunkte fur Ihren Hosentrager-
gurt. Solche Punkte wurden unter
keinen Umstanden den erforderlichen
Festigkeitsanforderungen genigen,
méglicherweise nicht in dem gefor-
derten geometrischen Feld l1iegen und
somit keine ausreichende Sicherheit
bieten.

Vergleichen Sie die Einbausituation in Ihrem Fahrzeug mit
den abgebildeten Beispielen und wdhlen Sie die geeignete
aus. Beachten Sie die Anweisungen bzw. Freigaben in der
Fahrzeugzuordnungsliste.

Drehbare Beschldge der Original-Gurte dirfen 1in 1ihrer
Beweglichkeit nicht beeintrachtigt werden.

2 Befestigungsschrauben

Am Original-Gurt verwendete Schrauben koénnen nur wieder-
verwendet werden, wenn sie ausreichend lang sind. Wahlen
Sie sonst eine passende aus den von SCHROTH mitgeliefer-
ten Schrauben aus. (siehe auch nachstehend: WARNUNG!)

Mindesteinschraubtiefe: 9 volle Umdrehungen

Anzugsmoment fir alle Schrauben: 40 Nm (ca. 4kpm)

W ARNUNG !

vor dem Eindrehen der 38 mm (1 1/2 ")
langen Schraube, prifen Sie unbedingt
ob eine ausreichende Tiefe hinter dem
Gewinde vorhanden ist, damit die
Schraube keine Beschddigungen der
Karosserie, des Tanks oder von Lei-
tungen verursacht!

12



3 Befestigung des Beckengurtes

Bei Sondersitzen mit Gurtdurchfihrungen
fadeln Sie den Gurt vor Montagebeginn wie
nebenstehend skizziert ein.

3.1 Fahrzeuginnenseite

auf oder am Mitteltunnel

Montage ohne Seriengurt

am Sitz

Montage ohne Seriengurt Montage mit Seriengurt

ACHTUNG!

Falls bewegliche Teile der Sitzhbhenverstel-
lung das Gurtband beschadigen kénnten, ist
der Beschlag so beizubiegen, daB keine Gurt-
bandbeschadigung auftreten kann (siehe Ab-
schnitt 4, Biegemdglichkeiten des Be-
schlages).

Beschadigte Gurte haben keine ausreichende
Schutzwirkung!

13



Sitzachienan- ‘a
, befestigung Montage-
und
Biege-
beispiel
g Audi/VWw
mit Sitzhashenvarstal 'IUF'I'H

| z

e T
W

Benutzen Sie die vordere

Befestigung des Gleitblgels
des Original-3-Pkt.-Gurtes.

Mantage ohne Seriengurt,

4 Biegemtglichkeiten des Beschlages

Zur exakten Ausrichtung 1in Zugrichtung des Gurtbandes
kénnen die Beschldge, wie abgebildet nach der Montage

beigebogen werden.

Nicht mehrfach hin- und herbiegen!
Drehbare Beschldge des Original-3-Punkt-Gurtes dirfen 1in
ihrer Beweglichkeit nicht beeintrachtigt werden.

14



5 Montage des Automaten und des Massekabels

Lage der Befestigungsgewinde

SEITENANSICHT

FALSCH

DRAUFSICHT

A-Sdule .
.B-Séule E  c-siule

Bei allen Montagen ohne Adapter ist i
die Ringose des Massekabels fur :]

guten MasseanschluB zwischen Feder-
scheibe und Automat bzw. C-Sdulen-
Beschlag zu positionieren und dar- ‘;

auf zu achten, daB das Kabel nicht
geknickt wird.

1D



5.1 Montage am Punkt C ™~

5.1.1 Fahrzeuge ohne Riicksitz-3-Punkt-Gurt

Gegebenenfalls muB Punkt C freigelegt werden.
Bei dicker Verkleidung Distanzhiulse (1) zum (:)
Hohenausgleich verwenden.

direkt am Befestigungsgewinde nur, wenn Automat in Zug-
richtung montierbar

12 3 [l&
I 1 = Schraube
i 2 = Federscheibe
:] 3 = Ringose des
Massekabels
‘5 4 = Automat

5.1.2 Verwendung des C-Sdulen-Beschlags

Wahlen Sie je nach Einbausituation die Positionierung des
langeren Schenkels des C-Saulen-Beschlags entweder zum
Befestigungsgewinde oder zum Automaten hin.

Wahlen Sie zusatzlich die Bohrung am C-Saulen-Beschlag,
an der Sie den Automaten befestigen wollen. Beachten Sie
nachfolgende ACHTUNG-Vermerke!

Fd F
Fd ’
/ /
| |
J\_\
\
--*-—-— b e———
/
II
=
]
\
\
\
\
\
\"""-"'\
N N
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ACHTUNG!
Der Automat

1. muB soweit vom Beschlag des Original-3-
Punkt-Gurtes entfernt sein, daB dessen
Drehbarkeit nicht eingeschrankt wird und/
oder der Gurtbandverlauf des benutzten
Rucksitzgurtes nicht gestért wird,

2. muB soweit wie mdglich nach hinten posi-
tioniert sein, um ihn aus dem Kopfbereich
hinten sitzender Passagiere bzw. vom
Tureinstieg fernzuhalten,

3. muB durch Biegen des C-Saulen-Beschlags
in Zugrichtung des Endgurtes auszurichten
sein,

4. darf nicht auf der Ricksitzlehne auflie-
gen (dadurch nicht 1in Zugrichtung des
Endgurtes auszurichten).

Montagefolge zur Befestigung des Automaten am C-Saulen-
Beschlag

18 mm lange Schraube verwenden!

17



Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit RuUcksitz-3-Punkt-Gurten
ist der C-S&ulen-Beschlag (1) so in die Ori-
ginal - Montagefolge einzureihen, dal die
Drehbarkeit des Umlenkbeschlages erhalten
bleibt.

Der C-Saulen-Beschlag kann bis 45° gebogen und in sich
bis 90° verdreht werden. Nicht mehrfach hin- und
herbiegen.

Richtig Richtig

Die Pfeile kennzeichnen den direkten Gurtbandverlauf des
Endgurtes.

18



Richtig Richtig

Die Pfeile kennzeichnen den direkten Gurtbandverlauf des
Endgurtes.

Falsch Falsch

Falsch Falsch

19



5.2 Montage am Punkt D

W ARNUNG !

Eine Montage am Befestigungsgewinde D
ist nur bei Verwendung eines freige-
gebenen Sitzes (siehe Index 1in der
Fahrzeugzuordnungsliste) erlaubt.

5.2.1 Fahrzeuge (Wettbewerbsfahrzeuge) mit ausgebauten
Ricksitzen

1 {

Der Automat ist gemdaB den
%? -~ Anweisungen unter Abschnitt
oo

5.1.2 auszurichten.
d;e::»

5.2.2 Fahrzeuge mit Rucksitzbank und Ricksitzgurten
Zur Montage ist der Adapter 01003 erforderlich.

|
|

CFS K 32

iR —)

Die Ringose des Massekabels
an der karosserieseitigen
Schraube anbringen, da der
Adapter keine Masseverbin-
dung herstellt.

20



ACHTUNG'!

Richten Sie vor dem Festdrehen der Schrauben
den Adapter und den Automaten so aus, daB
keines der Gurtbdnder abgeknickt belastet
wird und das Gurtband des Automaten bei der
fiar Sie normalen Sitzposition frei in den
"Automaten einlaufen kann.

Abknickendes Gurtband kann beschadigt und
dadurch die Schutzwirkung deutlich gemindert
werden.

6 Montage des Sensors

ACHTUNG!!

Der Sensor muB dauerhaft senkrecht montiert
werden. Abweichungen aus der Senkrechten
verdndern die Ansprechwerte und koénnen die
Sicherheit deutlich mindern.

Das Fahrzeug muB auf einer ebenen Flache
stehen.

In geneigt abgestellten Fahrzeugen ist die
senkrechte Position flur den Sensor nicht zu
ermitteln.

Parkposition des Fahrzeuges fir die Sensormontage

77777777 2 S Aol S S

Richtig

21



ACHTUNG'!

Der Sensor 1ist an einer geschutzten Stelle

zu montieren, an der er keinen starken

Feuchtigkeits— oder Schmutzeinfliussen unter-

liegt.

* Nicht 1im Motorraum montieren (Schmutz,
Spritzwasser).

* Nicht 1im FuBraum montieren (Schmutz und
Nasse durch Schuhe)

Die Montage an ungeeigneter Stelle kann zu

Alterung und Korrosion fuhren und dadurch

die Sicherheit deutlich mindern.

W ARNUNG !

Zur Montage des Sensors missen Sie
bohren!

Priufen Sie vorher unbedingt, daB Sie
keine Beschdadigungen der Karosserie,
des Tanks oder von Leitungen ver-
ursachen kdnnen.

Dies gilt auch fir die Befestigungs-
schrauben. Diese diurfen in Kkeinem
Falle in den Fahrzeuginnenraum ragen.

N

A. Q,’

¢ -~
_k _gy/ S

Richtig Falsch
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Die einzige Anforderung 1ist, daB der Sensor senkrecht
montiert wird. Unter diesen Bedingungen arbeitet er 1in
alle Richtungen mit der gleichen Empfindlichkeit.

Achten Sie darauf, daB der Sensor zur spateren Anbringung
der Steckkontakte mit geniugend Freiraum montiert wird.

@)
O

il

mindestens 25 mm!

TEEE AL LA

ACHTUNG! ‘;;:;;?

Um KurzschluBgefahr zu vermeiden, die Ver-
kabelung erst nach vollstandiger Montage
aller Teile und gemdaB den Anweisungen in Ab-
schnitt 7 vornehmen. Beachten Sie alle um-
randeten Felder mit Hinweis, ACHTUNG und
WARNUNG!

23



Nachfolgende Skizze eines Fahrzeugs ohne Innenraum-

verkleidung zeigt einige geeignete Positionen fir den
Sensor.

Der Sensor sollte vor der Hinterachse, méglichst nahe zur
Fahrzeugmitte, montiert werden. Denn dort wird der Sensor

bei normalem Fahrbetrieb den geringsten Erschiitterungen
ausgesetzt und die Schalthdufigkeit minimiert.

24



6.1 Verschraubung direkt an senkrechtem Karosserieteil

2 Bohrungen senkrecht untereinander anbringen.
Abstand: 20 mm

Bei Verwendung der Bei Verwendung der
Blechtreibschrauben M4 x 10 Schrauben
@ 2 mm bohren. g 5 mm bohren.

Als AnreiB3schablone benutzen Sie das Sensorgehause.

e

X~

% LUt

% L
L

/

B < ’ 064
—

v

B:2 Montage mit Lochband

Das Lochband kann 1in die erforderliche Form gebogen
werden, um eine senkrechte Position des Sensors zu
erreichen. In jedem Fall sind beide Enden des Lochbandes
zu befestigen, um die stabile Lage des Sensors dauerhaft
zu gewahrleisten.

Richtig Falsch
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Montagebeispiele

Lochband nicht unnotig oft hin- und herbiegen.

6.3 Befestigung des Sensors am Lochband

R/BL

(T

'@}@F1 Innensechskantschraube M4 x 10 mm 2X
Federscheibe 2
06 Sechskantmutter M4 2x
7 Verkabelung
7.1 Schaltschema
R/B1 | ROT/BLAY Hauptkabel ZindschloB8
R/S | ROT/SCHWARZ | Schaltkabel _1 |_| 1 /Q\
2] BRAUN Massekabel u g
Sicherungs-
— 5) |kasten
|| Abnahme-—
s Leitungs—
a Sicherungskabel verbinder
B R/ S ==
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T2 Anschlu3 des Automaten an den Sensor

Fihren Sie das Schaltkabel (rot/schwarz) mit dem
Kabelschuh so zum Sensor, daB das Kabel nicht in den
Fahrzeuginnenraum ragt und nicht durch scharfe Kanten
beschadigt werden kann.

Restliche Kabelldnge 1legen Sie zu einer Schlaufe und
verstauen diese nahe dem Sensor.

Achten Sie auf klappbare Riicksitze, damit diese auch in
ihrer Funktion nicht behindert werden und ebensowenig die
Kabelfuhrung beeintrachtigen.

Eine eventuell erforderliche Bohrung fir die Kabelflhrung
durch eine Trennwand nehmen Sie wie nachstehend
beschrieben vor.

W ARNUNG !

Vor dem Bohren vergewissern Sie sich,
daB Sie keine Leitungen, den Tank
oder die Karosserie beschadigen
kdnnen.

1. bohren ¢ 12 mm

2. Tulle um beide Kabel legen.

3. Kabelschuhe einzeln durchfiihren.

4. Tdlle zum Schutz der Kabel in Bohrung eindricken.
Steckverbindung mit dem Sensor O| &

O

=R/

s R/ BL
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78 Verlegung des Hauptkabels (rot/blau) zur Ab-
nahmestelle

Fihren Sie das Hauptkabel (rot/blau) so nach vorn in den
Bereich des Sicherungskastens oder unter das
Armaturenbrett, daB es geschiitzt unter dem Teppichboden
oder der Schwellerverkleidung verlegt ist (siehe auch
nachfolgende Zeichnung). Es darf weder beschadigt werden,
noch den Ein- und Ausstieg behindern. Achten Sie auf
klappbare Ricksitze, damit diese auch in ihrer Funktion
nicht behindert werden.

\ J

Vs oo e o oo e e e e D o o S e
4 h

7.3.1 Abnahmestelle

Hinweis:

Die Stromabnahme muB nach dem Zundschlof3 an
einem Kabel erfolgen, das bei abgeschalteter
Zindung stromlos ist. Das gewahlte Kabel muf3
nach Einschalten der Zundung Strom fuhren,
ohne daBR andere Einrichtungen (Verbraucher)
eingeschaltet werden missen. Auch der Motor
muf3 nicht laufen!

Vorzugsweise 1ist dies ein Abgang von der
Klemme 15 (bei nicht deutschen Modellen auch
durch andere Buchstaben- und/oder Zahlen-
kombinationen gekennzeichnet).
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ACHTUNG!

Fahrzeugs entleeren.

Bei Schaltung auf ein dauerstromfiuhrendes
Kabel wirde das elektromagnetische System
des Automaten zu einem Dauerverbraucher
werden und die Batterie des abgestellten

\/

Eventuell Uberprifen Sie anhand des Schaltplanes fur Ihr
Fahrzeug, welches Kabel geeignet und leicht zugédnglich

188,

Falls Sie zwei SCHROTH asm-autocontrol montiert haben,
missen Sie nur fir den 1linken Automaten die Verbindung

mit einem Kabel des Bordnetzes herstellen.

Die Verkabelung des rechten Automaten nehmen Sie gemas

Abschnitt 7.3.3 vor.

7.3.2 Anklemmen

ACHTUNG'!

ausgeschalteter Zundung vor.

Nehmen Sie nachfolgende Installation nur bei

Das Sicherungskabel kann an einer geeigneten

Stelle,

mittels des Abnahme-Leitungsverbinders mit einem Plus-

Kabel (Abgang von Klemme 15) verbunden werden.
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9
Kabel von Klemme @
[ | (Abnahmekabel)

|T|_I
amR /B acx= = .,

6

1. Plus-Kabel (Abgang von Klemme 15) in Rille [1] des Ab-
nahme-Leitungsverbinders einlegen

2. Lasche [3] mit dem Plus-Kabel so umlegen, daB das
Plus—-Kabel auf den Schneidklemmen [2] liegt.

3. Mit einer Zange so fest zusammendricken, bis die
Lasche [3] einrastet.

Die Stromabnahme ist jetzt gewdhrleistet.

Nun verbinden Sie das vom Sensor kommende Hauptkabel
(rot/blau) mit dem Leitungsverbinder fur die Sicherung.

Rest1iche Kabelldange konnen Sie vorher abschneiden.

W ARNUNG!

Das Kabel darf nicht als Schlinge
oder ahnliches in den FuBraum hinein-
hangen. Die ungestdorte Bedienung der
Pedale kénnte beeintrachtigt werden.

Fortsetzung auf S. 31
30 nach den gelben Seiten »



Isolierung nicht entfernen!

1. Schieben Sie das Kabelende in die Aufnahme [4] des
Leitungsverbinders.

2. Klappen Sie den Leitungsverbinder zu und verschlieBen
Sie den Leitungsverbinder mit einer Zange so, daB er
fest einrastet.

3. 5-Amp.-Sicherung in den Sicherungshalter einstecken.

Die Inbetriebnahme des Hosentrédgergurtes ist nach dem
Einschalten der Zindung moglich.

7.3.3 AnschluB eines 2zweiten Hosentragergurtes SCHROTH
asm—autocontrol

GemdB Abschnitt 7.3.1 1ist es nicht erforderlich, fur
einen zweiten SCHROTH asm-autocontrol die Verbindung mit
einem Kabel von Klemme 15 herzustellen.

Der AnschluB erfolgt in den gleichen Arbeitsschritten wie
unter Abschnitt 7.3.2 beschrieben, jedoch direkt am
Hauptkabel (rot/blau) zwischen Sicherung und Sensor des
bereits montierten Hosentréagergurtes.

W ARNUNG !
Niemals die Verbindung mit dem
Schaltkabel (rot/schwarz) zwischen
Sensor und Automat herstellen!

Die Wechselwirkung der beiden elek-
tromagnetischen Systeme kdnnte andere
elektronische Bordnetzeinrichtungen
zerstoéren.

Schaltschema:

R/BL

|| R/B1 | ROT/BLAU Hauptkabel
R/S ROT/SCHWARZ | Schaltkabel
] R/ S

B BRAUN Massekabel
R/BL
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7.4 Sicherung

In dem Leitungsverbinder mit Sicherung befindet sich eine
handelsibliche 5-Ampére-Stecksicherung. Sollte ein elek-
trischer Defekt (KurzschluB) in der Schaltung auftreten,
schutzt die Sicherung vor dem Entladen der Batterie und

Brandgefahr.
ACHTUNG'! ‘;;;7’

Nur 5-Ampére-Sicherungen verwenden!
Ermitteln Sie bei defekter Sicherung zuerst
die Ursache und ersetzen Sie die defekte
Leitung, falls erforderlich, nur durch ein
Original Ersatzteil (siehe Seite 92), bevor
Sie eine neue Sicherung einsetzen.

Fir montagebedingte oder bordnetzabhidngige Funktions-
storungen finden Sie ab Seite 43 Fehlersuchprogramme,
anhand derer Sie die Funktionsstdrung beheben kénnen.
Gehen Sie immer nach den vorgegebenen Ablaufdiagrammen
vor!

BEDIENUNG

1 Allgemeines

Die StVO schreibt die Benutzung von Sicherheitsgurten auf
allen Fahrten vor. Es ist jedoch erlaubt bei Fahrten mit
Schrittgeschwindigkeit wie Rickwartsfahren und auf Park-
pldtzen den Gurt, zur besseren Bedienung des Fahrzeugs,
abzulegen (§ 21a StvO0).

Das folgende Bild, aufgenommen in einer unserer Test-
karossen, zeigt Ihnen die richtige Benutzung des SCHROTH-
Gurtes.
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WARNUNG!

Den Gurt immer nur von einer
einzelnen Person benutzen.
Niemals gleichzeitig mit dem 3-
Punkt-Gurt benutzen.

Immer Beckengurte und Schultergurte
gleichzeitig tragen.

Keine Kinder oder Kindersitze mit
diesem Gurt anschnallen.

Keine dicke oder gepolsterte Klei-
dung unter dem Gurt tragen (uner-
kannte Gurtlose).

Keine zerbrechlichen oder harten
Teile unter dem Gurt tragen, Z:Bs
Brillen, Stifte, Schlisselbund etc.
(Verletzungsgefahr!).

Beckengurt immer stramm 1in der
Beuge zwischen Beckenknochen und
Oberschenkel positionieren.

Dies gilt auch fur 3-Punkt-Gurte!
Gurt niemals uUber scharfe Kanten
filhren oder gar in Turen oder Sitze
einklemmen.
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2 Wahlen der richtigen Sitzposition

Wahlen Sie die fur Sie angenehmste und zur Bedienung des
Fahrzeugs sicherste Sitzposition.

Fahr- und Sicherheitstrainer empfehlen:

wahlen Sie die Sitzposition in Ihrem Fahrzeug so, daB Sie
ohne mit dem Rucken aus dem Sitz abzuheben, die Lenkrad-
kranz-Oberkante voll umfassen konnen. Bei voll durchge-
drickter Kupplung soll Ihr Knie noch leicht angewinkelt
sein.

Eine Tliegende "Rennfahrerposition”™ mag rasant aussehen,

sie trdagt Jjedoch nicht zur sicheren Beherrschung Ihres
Wagens bei! KEIN Rallyefahrer liegt in seinem Fahrzeug.

3 Verlauf der Schultergurte

Abstand zwischen den Bei1 einer Kopfstiitzen-
Kopfstitzstangen mind. halterung bzw.kleinerem
120 mm Abstand zwischen Kopf-

stutzstangen als 120 mm

Hinweis:

Fur Fahrzeuge, bei denen
nicht zur Verwendung von Hosentragergurten
geeignet sind, werden in der Fahrzeugzuord-
nungsliste Sondersitze vorgeschrieben.
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4 Einstellen der Kopfstiitze

Falsch

Der Gurt darf nicht nach
unten abgeknickt werden
bzw. der freie Durchlauf
der Schultergurte nicht

Richtig

Die Kopfstitze 1ist hoch
eingestellt, die Schul-
tergurte und der Endgurt
konnen ohne Durchhang

behindert sein. frei durchlaufen.

5 Verschlisse schlieBen und o6ffnen

5.1 VerschluBB am Beckengurt

SchlieBen: Die SchloBzunge in das SchloB einstecken, bis
ein deutliches "KLICK" vernehmbar ist.

Offnen: Durch Driicken der roten, mit "PRESS" gekenn-
zeichneten Taste wird das SchloB geoffnet.

5.2 TrennschloB zwischen Endgurt und Schultergurt

SchlieBen: Die Zunge von vorn unter die Kunststoffab-
deckung schieben bis die Zunge einrastet und
die Abdeckung in ihre Ruhelage zuriickspringt.

Offnen: Die Abdeckung in Pfeilrichtung bis Anschlag
schieben. Die Zunge 1leicht nach unten an-
winkeln und herausziehen.
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6 Betatigung der Langenverstellungen

6.1 Gurt langer stellen

Langenverstellung auf ca. 90°
zum Gurtband anheben und in
Pfeilrichtung ziehen.

6.2 Gurt kirzer stellen

oty
Das (lberhangende Gurtende in "# |

Pfeilrichtung ziehen.

Die als Zubeh6r von SCHROTH angebotenen Verstellgriffe
erleichtern Ihnen das Strammziehen (s. Seite 92, Einbau-
zubehor und Ersatzteile).

7 Anlegen des Gurtes

a) Erst die Zindung einschalten um den Automaten zu
entriegeln.

Hinweis:

\ T\
Aus Sicherheitsgriunden ist der Automat
bei abgeschaltetem oder unterbrochenem
Bordnetz verriegelt.

b) Bei richtig gewdhlter Sitzstellung 1legen Sie den Gurt
an und ziehen den Beckengurt so stramm, daB er :in der
Beuge zwischen Beckenknochen und Oberschenkel und die
Drucktaste des Verschlusses mittig vor dem Korper
liegt.
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W ARNUNG!

Die Beckengurte missen stramm 1in
der Beuge zwischen Beckenknochen
und Oberschenkel liegen!

Dies gilt auch fur 3-Punkt-Gurte!
Bei Fahrerwechsel oder Veradanderung
der Sitzposition: Gurteinstellung
immer wieder korrekt vornehmen!
(Siehe auch Warnhinweis auf Lan-
genverstellung!)

Hinweis:

Um besonders gutes Strammen des Becken-
gurtes zu erreichen, empfehlen wir, den
Sitz eine Raste aus der fiur Sie optimalen
Sitzposition nach hinten zu fahren, den
Gurt vorschriftsmdaBig anzulegen und den
Sitz dann wieder 1in die normale Position
nach vorn zu stellen. Dadurch strammen
Sie den Beckengurt nochmals nach.

Dies gilt nicht fur Fahrzeuge, bei denen
die SchloB- und Beckengurtverankerungen
vorn am Sitz mitfahrend angebracht sind.

c) Stellen Sie die Schultergurte durch Kiirzen oder L&ngen

so ein, daB beide Schultergurte mit gleichem Druck auf

dem Brustkorb aufliegen. Achten Sie darauf, daB die

Schultergurte so kurz eingestellt sind, daB der

Gurtbandauszug des Automaten mindestens 10 cm betréagt.
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8 Benutzung der Ricksitze

ACHTUNG!!
Bei Besetzung eines oder mehrerer Sitzplatze
hinten muB an dem jeweils davorliegenden

Sitz das Original-3-Punkt-Gurtsystem benutzt
werden.

o
[-
-

Richtig Falsch Richtig

@

Hinweis:

Der beiliegende Hinterglasaufkleber 1st als
standiger Warnhinweis von innen an der je-
weils hinteren Seitenscheibe gut sichtbar
anzubringen.

Bei Fahrzeugen mit chrombedampftem Warme-
schutzglas kann der Aufkleber spater nicht
mehr abgeldst werden.

Bei solchen Fahrzeugen konnen Sie den Auf-
kleber auch an anderer gut sichtbarer Stelle
anbringen.

9 Verstauen des Gurtes bei Nichtbenutzung

Wenn Sie anstelle des SCHROTH-Gurtes den Original-3-
Punkt-Gurt anlegen missen, ©ffnen Sie zuvor das Trenn-
schloB und legen den geschlossenen Beckengurt 1in die
Mulde zwischen Rickenlehne und Sitzfldche. Sie verhindern
damit, daB der Gurt zwischen die Sitzkonstruktion oder
die Tur geklemmt wird oder verschmutzt.

38



WARTUNG und PFLEGE

1 Kontrolle

Den Gurt einmal monatlich auf Beschadigungen iuberprifen.
Anschnitte, Anrisse und sonstige Beschadigungen des Gurt-
bandes verringern die Sicherheit. Beschadigte Teile sind
umgehend auszutauschen oder der gesamte Gurt zu ersetzen
(siehe Seite 92, Einbauzubehtr und Ersatzteile).

Achten Sie darauf, daB in die Verschlisse keine
Fremdkérper eingedrungen sind und sich die Verschlisse
immer sicher und vollstdndig schlieBen lassen!

W ARNUNG'!

Jegliche Veranderung des Gurtes sowie
das Anbringen ungepriufter und nicht
zugelassener Zubehdérteile fuhrt zum
Erlidéschen seiner Genehmigung und
damit auch der Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs. Veranderungen koénnen die
Schutzwirkung des Gurtes erheblich
mindern oder ganz aufheben.

Zur Instandsetzung oder als Zubehor
dirfen allein die von SCHROTH fur
diesen Gurt angebotenen Teile ver-
wendet werden.

Dariberhinaus ist nur der Hersteller
berechtigt, in das Gurtsystem einzu-
greifen!

2 Fehlerbehebung

Fir montagebedingte oder bordnetzabhdngige Funktions-
storungen finden Sie ab Seite 43 Fehlersuchprogramme,
anhand derer Sie die Funktionsstorung beheben konnen.
Gehen Sie 1immer nach den vorgegebenen Ablaufdiagrammen
vor! :
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W ARNUNG!

Benutzen Sie niemals einen Sicher-
heitsgurt, der nicht voll funktions-
fahig ist. Im Zweifelsfalle wenden
Sie sich umgehend an den Hersteller!

3 Pflege der Aufrollautomatik

Bei Abrollgerduschen oder nachlassendem Gurtbandeinzug
folgen Sie den Anweisungen des Fehlersuchprogramms FSP1
(siehe Seite 44).

ACHTUNG'!

Die Kappe so vorsichtig abnehmen und wieder
aufsetzen, daB die Kabelanschliusse nicht be-
schadigt werden.

g

Die Ziindung einschalten, das Gurtband ganz ausziehen und
die Achse rechts wund 1links mit Jje einem Tropfen
harzfreiem 01 (Ndhmaschinen-01) nachfetten. Die Feder
durch die Offnung in der Kunststoffkappe mit 2 bis 3
Tropfen nachfetten. Gummikappe vorsichtig wieder
aufsetzen und die Zindung ausschalten.




4 Unfall

W ARNUNG!

Der bei einem Unfall benutzte Gurt
ist unbrauchbar und unbedingt zu er-
setzen!

Hinweis:

Eine unfallbedingte Belastung, die den Aus-
tausch des Gurtes erfordert, ist unter ande-
rem an den aus der asm-Abdeckung austre-
tenden, aufgerissenen Nahtreihen erkennbar.

W ARNUNG!

Dieser Energiewandler darf unter
keinen Umstanden nachgendht werden!

Kontrollieren Sie nach einem Unfall auch die Befesti-
gungspunkte in der Karosserie auf Verbiegungen und Risse.
Im Bedarfsfalle empfehlen wir dringend die Instandsetzung
nach Anweisung des Fahrzeugherstellers.

5 Reinigung
Zum Reinigen des Gurtes genugen Seife und lauwarmes Was-

ser. Keine Losungsmittel verwenden! Den Gurt nicht an der
Heizung oder in der Sonne trocknen.

41



Technische Anderungen im Sinne der Weiterentwicklung
behalten wir uns vor.

Winschen Sie mehr Informationen oder Werbematerial,
wenden Sie sich bitte an lhren Fachhandler oder direkt an:

SCHROTH Safety Products GmbH
Postfach 2440

D-59714 Arnsberg

e-mail: germany @ schroth.com

Bei technischen Ruickfragen wenden Sie sich bitte an:

SCHROTH Safety Products GmbH
Abteilung Technischer Kundendienst
freecall 0800-8842358

Wir wiinschen lhnen allzeit
eine gute und sichere Fahrt!

SCHROTH und SCHROTH-asm sind eingetragene Warenzeichen der
SCHROTH Safety Products GmbH, Germany.

Fur das SCHROTH-asm System wurden Patente in mehreren euro-
paischen Staaten sowie USA und Japan angemeldet bzw. erteilt.

Die Urheberrechte liegen bei der SCHROTH Safety Products GmbH,
Germany.

Vervielfaltigungen, auch auszugsweise, gleich welchen Verfahrens,
sind nur mit deren schriftlicher Genehmigung erlaubt.

© 2000, SCHROTH Safety Products GmbH, Arnsberg, Germany

Printed in Germany
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Fehlersuchprogramme
CFSP)

Hinweis:

Folgen Sie bei einer unbekannten Schadensur-
sache immer strikt den Arbeitsschritten des
entsprechenden FSP. Im Falle bendtigter Er-
satzteile sind nur die, auf das System abge-
stimmten, von SCHROTH angebotenen Ersatz-
teile zu verwenden. Andere Teile kdnnen zur
Funktionsunfdhigkeit des Gurtes oder zu
Schaden an Ihrem Fahrzeug fuhren. Eingriffe
in den Automaten oder den Sensor sind 1im
Interesse Ihrer Sicherheit verboten. Im
Falle, daB Sie den Defekt nach den Fehler-
suchprogrammen nicht finden bzw. beheben
kdbnnen, wenden Sie sich an den Hersteller.

W ARNUNG !

Benutzen Sie niemals einen defekten
Gurt.

Sie koébnnten 1in der Bedienung des
Fahrzeugs behindert sein oder der
Gurt keine Schutzwirkung haben.
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FSP1 Der Endgurt hdngt durch oder der Automat quietscht
beim Auf- und Abrollen des Gurtbandes.

Iast Automat in Zug-
Ausrichten gemdf

richtung des Gurt-

nein<d Anweisung (siehe Ja —
bandes ausgerich- Seiten 18/19).
tet?

nein

Automat warten
gem#il Anweisung
(siehe Seite 40).

ja —{ Ende ’

nein

Automat zur Ober-
priifung an SCHROTH

senden.
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FSP2 Der Automat schlieBt nicht bei starkem Bremsen

Senkrechte Position
des Sensors sicher-
gestel1t?

Montage gemial
Anwe isungen (siehe
Seiten 21 bis 26)

durchfuhren.

ja

nein

Verkabelung 1.0.,

(siehe Seiten 26 -
32), und Steckver-
bindungen am Sensor
nicht uUberbrickt?

Verkabelung nach
Anweisung neu vor-
nahmen.

I
ja

nein

Automat und Sensor
zur Uberprifung an

SCHROTH menden.
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FSP3 Der Automat
dung

schlieBt nicht bei abgeschalteter Zin-

Kabel der Abnahme-
stelle bei abge-
schalteter Ziundung
atromloa?

- nein -

Neuanschlu an
Kabel vornehmen
(8. Seiten 28/29).

nein

R e saliE g - e ey

: Schaltplan fur das
| Bordnetz zur Be-

|

tigen Kabels heran-

L
i
|
-~ stimmung des rich- !
I
I
ziehen. ]

r

Automat zur OUber-
prufung an SCHROTH

senden.
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FSP4

anlegen

Der Automat offnet nicht, der Gurt 148t sich nicht

Hinweis:

Der Automat offnet nicht,
in eine beliebige Richtung mehr als

wenn Ihr Fahrzeué

20° ge-

kippt ist

kante).

(starkes Gefalle,

hohe Bordstein-

Zundung eingeechal-
tet?

- nein

lundung sinschal-
ten.

9

nein

Bordnetzepannung
1.0. (mind. 9 V)7

—=nein -

Ausreichende
Bordnetzspannung
sicherstellen.

‘

Ja

nein

Abnahmekabel bei
singeschalteter NeuanschluB gemid
-neind Anleitung (siehe
Zlndung i=ser
S S Seiten 268 - 31).
Ja

nein

Sicherung im Siche-
rungskasten 1.0.7

= nein -

Fehler in Fahrieug-
elektrik beheben
und neus Sicherung
einsetzen.

D

Funktion
1.0.7

ja

nein
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Sicherung am Siche-
rungskabsl
(rot/blau) 1.0.7

-nein 4

Verkabelung fur den
Gurt auf Schiden

mit Ma takt
uberprufen und in-
standsetzen.

Heue 5-Ampére-5i-
cherung sinstecken.

nein

Alle Bteck- und

Elektrische Verbin-

Ja

Ja —

nein

Klemmverbindungen ‘ dungen, entspre-
p-nein - chend Anweisungen
gemiB Anweisungen
e auf den Seiten 28 -
angebracht? 32 herstellen.
Ja I
B

: Priuflampe mit Nadel verwenden und immer gegen Fahrieugmasss messen.
: Reihenfolge der Priufpunkte sinhalten.

"
[ 4 L
-
L '
] "
L) by
O ;
'
; Ringose von Be-
i hraube
wlie R i e festigungssc
-neingd entfernen, Fnein

fuhrend?

8pannung Iwischen
Ringtse und Hasse?

ia

T
Ja

|

- — e o — —— —— ——

Strom an
Prufpunkt 17

b

wah) der
Abnahme leitung
ubarprufen.
Abnahme Klemm-
verbindung 1.0.
bringen.

ja

Strom an
Prifpunkt 27

Ja

Strom an
Prufpunkt 37

Ja

|
|
I
|
|
|
|
|
|
i
I

nein o

Klemmverbindung mit

Hauptkabe1 1.0.
bringen.

Hauptkabel (rot/
blau) austauschen.

(Nur originales
Ersatztel) ver-
wendenl )
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Strom an

Prufpunkt 47 AR

a) Bteckverbindung
am Bensor 1.0.
bringen.

b) Sensor menkrecht
feat montisren.

Ja

Strom an
Prufpunkt 57

ia

Ja —

nein

haltkabel (rot/
schwarz) austau-
schen, da defekt.

Ssnsor 2ur Uber-
priufung an BCHROTH

(Hur originales

__wendent] !

Prufpunkte 7 und 8
durchtesten.

Ersatztei) ver- | et
1. Gummikappe ab-

' zishen 8.8, 40
+ 2. lugentlastung

-4
[
{
:3. Strom messen an
'
L]
H

und Steckverbin-
dung Uberprifen.

Priufpunkten 7
und 8. (E¥n- und
Ausgangs laschen)

Strom an

Prufpunkt 77 el

Jn

Schaltkabel (rot/
schwarz) austau-
schean, da defekt.
(Hur originales
Ersatztei) ver-

_wendent) |

Strom an
Prufpunkt 87

Automat zur Uber-
prifung an SCHROTH
senden.

Ja

Massekabel austau-
schen, da defskt.
(Nur originales
Ersatzteil ver-
wandenl! )

i

o

nein
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Ringtse des Masse-

Ringése an vorge-
schrisbene Stells

nein

kabels vorschrifts- | .qin— bringen (siehe 8.15
miifig montiert? bzw. 8.20).
1
Ja
re=

Strom zwiechen Prufpunkt 6 und Kopf der
' Verankerungsschraube messen.

5 Eventuell Ringose
Hassekontakt zu umsetzen und Ge-
Befestigungsgewinde -nein- . von Lackre-
sichergestelit? sten befreien.
I
Ja

Bei ausreichendem Massskontakt darf die
Pruflampe nicht leuchten.

nein

ErnelLt Strom zwi-
schen Prifpunkt 8
und Kopf der Ver-
ankerungsschraube
mesaen,

Strom
malbar?

nein

Automat zur Uber-
prifung an BCHROTH

senden.
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Ja—

Maspekontakt ist
nicht hergestellt.
Ab erneut vor-
gahen.

Ende




Hinweis:

Wenn bei abgeschalteter Zindung das Trenn-
schloB ge6ffnet wird und die Zunge des End-
gurtes ungebremst an die Kappe des Automaten

anschlagt, kann eine Dauersperrfunktion ein-
treten.

Beim Offnen des Trennschlosses sollte der
Endgurt von Hand in seinem Rucklauf gebremst
werden. Dann tritt der beschriebene Effekt
nicht auf. (siehe FSP5)
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FSP5 (Nur anzuwenden, wenn Fehlerquellen

ausgeschlossen sind.)

Zunge liegt an der Kappe des Automaten an.

gema3 FSP4

Es 14Bt

sich bei eingeschalteter Ziindung kein Gurtband vom
Automaten abrollen.

nein

Zundung
eingeschaltet? —nein Zundung einschalten
ja
Fahrzeug
Fahrzeug auf Ebene
waagerecht? ~nein
fahren
ja

nein

s

Automat jetzt
freiglingig?

-nein—

Anwe i sung

wiederholen
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rhei eingeschalteter Ziindung Zunge kridftig 2-3 cm
aus Automaten horauaziahen;
Bei Bedarf Schraubenzieher o. H. durch das Zungen-
F-4 loch stecken und als Griff benutzen.
Herausgezogenes Gurtband langsam aufspulen lassen.
l Die Sperrmechanik 6ffnet bei dieser Entlastung.

S nein

ja—‘

ja —

Ji-—=—

Automat zur Uber-
prifung an SCHROTH

senden.




EINBAUZUBEHOR

[X definiert die Gurtbandfarbe (schwarz=0, blau=1, rot=2, gelb=3, violett=5)]

Adapter zur Montage des Automaten an Punkt ,D*

Austausch-Seitengurt fiir
Ford Orion, Sierra, Scorpio und Escort RS Cosworth

Austausch-Seitengurt fir Gelandewagen
Schultergurtpolster (Paar)

Montagesatz fur Fiat Cinquecento

Montagesatz fiir Ford Fiesta u. Mazda 121, ab Bj. 96
BMW-Austauschbolzen (3er Serie E36, ab Bj. 8/96)
Aufbau-Sperrschalter

Verstellgriffe fur Langenverstellungen (4 Stck.)

ERSATZTEILE

Automat, komplett mit Gurtband

Seitengurt

Abdeckkappe fir Langenverstellung, incl. Achse
Schiebedeckel fur Trennschlof, incl. Feder
Sensor mit Montagesatz

Montagesatz fur Gurt (ohne Montagesatz fiir Sensor)
Kabelsatz, komplett mit Sicherung

Betriebs- und Einbauanleitung, incl. ABG

Hinterglasaufkleber
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01003
0010X

0015X
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00070
00077
00095
00096
00092

0011X
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00084
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00097
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